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МЕТОДИКА ОЦІНКИ РІВНЯ КОМФОРТАБЕЛЬНОСТІ 
ПАСАЖИРСЬКИХ КУПЕЙНИХ СПАЛЬНИХ ВАГОНІВ 

Мета. У роботі передбачено розроблення методики для проведення об’єктивної оцінки комфортабельно-
сті перевезень пасажирів та зручності користування пасажирськими купейними спальними вагонами локо-
мотивної тяги або потягів постійного формування. Сучасні купейні спальні вагони різних моделей європей-
ських та інших виробників різняться багатьма розмірними параметрами, вмістимістю й комплектацією па-
сажирських купе і вагонів, наявністю душових стояків у туалетних приміщеннях чи душових кабін загаль-
ного або індивідуального користування тощо і забезпечують пасажирам відповідний рівень зручності 
користування ними та різний рівень комфортабельності перевезень. Під час проєктування нових перспекти-
вних і конкурентоспроможних купейних спальних вагонів теж доцільно мати таку методику для розроблен-
ня їх компонувальних схем і планувань та для оптимального вибору тих чи інших розмірних параметрів ва-
гонів і особливо пасажирських купе. Методика. На основі аналізу компонувальних схем та планувань наяв-
них купейних спальних вагонів різних європейських виробників, їх розмірних параметрів і комплектації, 
розмірних параметрів та комплектації пасажирських купе визначено критерії оцінки комфортабельності ку-
пейних спальних вагонів трьох груп – розмірних параметрів, вмістимості й комплектації. Результати. За-
пропоновано кілька показників зручності та комфортабельності пасажирських і службових приміщень 
купейних спальних вагонів і формули для їх обчислення. Також запропоновано вираз для визначення 
узагальненого показника комфортабельності купейних спальних вагонів та зручності користування ними. 

Наукова новизна. Уперше розроблено методику об’єктивної оцінки комфортабельності пасажирських ку-
пейних спальних вагонів та зручності користування ними пасажирами. Практична значимість. Запропо-
новані показники оцінки комфортабельності пасажирських купейних спальних вагонів і формули для 
їх обчислення можна використовувати на етапах розроблення й вибору ескізних пропозицій або ескі-
зних проєктів нових перспективних конкурентоспроможних вагонів задля забезпечення їх максимальної 
зручності та комфортабельності. Методика може бути корисною також і для оцінки тендерних пропозицій 
на закупівлю купейних спальних вагонів.  

Ключові слова: спальний вагон; пасажирське купе; комфортабельність спального вагона; показник ком-
фортабельності спального вагона 

Вступ 

Залізничний транспорт України є провідною 
галуззю в дорожньо-транспортному комплексі 
країни, бо забезпечує майже 50 % річного обся-
гу пасажирських перевезень. Але рівень ком-
фортабельності перевезень пасажирів усіма ви-
дами потягів постійного формування та паса-
жирських вагонів локомотивної тяги далекий 

від сучасних вимог. Адже зношення паса-
жирських вагонів, у т. ч. і купейних спальних 

вагонів різних класів, котрі перебували 

 в експлуатації станом на 1-ше січня 2019 року, 
склало понад 92 % [8].  

За таких умов надзвичайно актуальним зав-
данням вітчизняної галузі машинобудування 
є проєктування й організація виробництва но-

вих перспективних і конкурентоспроможних 
пасажирських купейних спальних вагонів, 
здатних забезпечити суттєво кращий рівень 
комфортабельності перевезень пасажирів. Зро-
зуміло, що для об’єктивної оцінки рівня ком-
фортабельності наявних та нових перспектив-
них пасажирських купейних спальних вагонів 
необхідна відповідна методика. 

Мета 

У роботі передбачено розроблення методи-
ки оцінки зручності користування та рівня 
комфортабельності, а також конкурентоспро-
можності проєктованих перспективних купей-
них спальних вагонів порівняно з наявними ва-
гонами-аналогами.  
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Методика 

Оцінювання зручності користування паса-
жирськими купейними спальними вагонами та 
рівня їх комфортабельності проведено на ос-
нові вибору та застосування об’єктивних кри-
теріїв трьох груп, які враховують вмістимість, 
розмірні параметри та комплектацію вагонів, їх 
службових і пасажирських приміщень. Вибір 
критеріїв оцінки комфортабельності паса-
жирських купейних спальних вагонів виконано 

на основі аналізу компонувальних схем і пла-
нувань наявних вагонів цього типу різних єв-
ропейських та інших виробників, а також 
визначення їх вагомості, тобто впливу на ком-
фортабельність вагонів.  

Рівень комфортабельності сучасних 
магістральних пасажирських вагонів локомо-
тивної тяги визначається їх класом. Відповідно 
до [1], пасажирські купейні спальні вагони поді-
ляються на вагони трьох класів – класу «люкс», 

1 та 2-го класів. Основні критерії комфортабель-
ності вагонів цих класів наведені в табл. 1.  

Таблиця 1  

Критерії комфортабельності пасажирських 
купейних спальних вагонів  

Table 1  

Comfort criteria for passenger compartment sleep-

ing cars 

Найменування параметра 
Клас вагона 

«люкс» 1 2 

Параметри пасажирського 
купе: 

– вмістимість, чол.
1 2 4 

– кількість спальних диванів 1 2 2 

– кількість спальних полиць – – 2 

– умивальник + – – 

– індивідуальний туалет + – – 

– душова кабіна + – – 

Службове купе + + + 

Купе для відпочинку про-
відників 

+ + +* 

Туалет загального користу-
вання 

1 2 2 

Примітка: *За необхідності. 

Проте рівень комфортабельності купейних 
спальних вагонів навіть одного класу може сут-
тєво різнитися, адже їх пасажирські і службові 
приміщення можуть мати різні розмірні пара-
метри. Наприклад, пасажирські вагони 1 і 2-го 
класів моделі 61–779 ПАТ «Крюківський ваго-
нобудівний завод» мають ширину по кузову 
лише 3,021 м [6] за допустимої за габаритом 
рухомого складу 1–ВМ до 3,4 м [4]. Крім того, 
розмірні параметри різних приміщень та купе 
вагонів теж можуть суттєво відрізнятися, 

відповідно до технічних вимог ДСТУ 4049 [3], 

О+Р 562 [5] та СП 2.5.1198 [7], наведених 
у табл. 2. 

Напрями підвищення комфортабельності 
пасажирських вагонів шляхом упровадження 
нових систем опалення, вентиляції та кон-
диціювання повітря, інформаційних табло, за-
стосування нових матеріалів, вакуумних туа-
летів тощо розглянуті в роботі [9], а застосу-
вання різної вмістимості й комплектації паса-
жирських купе – у роботі [2]. У роботах [10, 17] 

наведено методики визначення комфортабель-
ності перевезень пасажирів, що базуються 
здебільшого на суб’єктивних показниках, які 
характеризують сприйняття пасажирами рівня 
комфортабельності перевезень (дотримання 
норм гігієни у вагонах, безпечність оздоблюв-
альних матеріалів, мультимедійний сервіс, 
якість обслуговування тощо), і об’єктивних по-
казниках діяльності транспортних структур 
(час у дорозі, вартість квитків тощо).  

У роботах [11–16] розглянуто такі 
об’єктивні показники комфортабельності паса-
жирських вагонів, як рівень шуму, рівень віб-
рацій, рівень температур та питома площа на 
одного пасажира, яка у європейських країнах 
становить від 0,85 м2/пас. (Англія) до 
1,18 м2/пас. (Німеччина). Проте пропоновані 
методики оцінки комфортабельності пасажир-
ських вагонів, особливо купейних спальних, не 
враховують багатьох їх конструктивних пара-
метрів (розмірних, комплектації, вмістимості), 
від яких суттєво залежить комфортабельність 
перевезень пасажирів. 

Оцінку комфортабельності нових пасажир-
ських купейних спальних вагонів на етапі роз-
роблення ескізних пропозицій слід проводити 
на основі трьох груп оціночних критеріїв – ро-
змірних параметрів вагонів, пасажирських 
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і службових купе, туалетів та інших службових 
приміщень, параметрів вмістимості та комплек-
тації вагонів і пасажирських купе.  

Таблиця 2  

Основні вимоги до пасажирських купейних  

спальних вагонів 

Table 2  

Basic requirements for passenger compartment 

sleeping cars 

Найменування параметра 
Клас вагона 

«люкс» 1 2 

Розмірні параметри па-
сажирського купе, не 

менше, м:  
– довжина

2,02 2,11/ 1,92 

– ширина – 1,91 

– ширина дверей 0,552 
0,56/ 

0,651 

0,5

22 

Габаритні розміри ди-
ванів, не менше, м: 

– довжина
1,842 1,9/ 1,842 

– ширина 0,72 
0,75/ 

0,61,2 

0,6/ 

0,62 

Відстань між диванами, 
не менше, м 

0,52 0,6/ 0,61 

Довжина спальної поли-
ці, не менше, м 

– 1,831 

Відстань між диваном і 
пе-регородкою, не мен-

ше, м 

0,52 – – 

Ширина коридора ваго-
на, не менше, м 

0,75/ 0,682 

Примітки: 1Вимоги О+Р 562 [5]. 2Вимоги СП 
2.5.1198 [7]. Інші вимоги – ДСТУ 4049 [3]. 

До основних розмірних параметрів вагонів, 
які мають найбільший вплив на їх комфортабе-
льність, належать габаритні розміри по кузову 
(довжина й ширина), довжина й ширина паса-
жирського приміщення, у якому розміщені па-
сажирські купе, ширина проходу по вагону 
й ширина його дверей з обох боків, довжина 
й ширина тамбурів і ширина їх бокових вхідних 
дверей. Комфортабельність вагонів за наведе-
ними критеріями пропонуємо оцінювати коефі-
цієнтом kв: 

в пп пр т ,k k k k   (1) 

де ппk – коефіцієнт площі вагона для роз-
міщення пасажирських купе; прk  – коефіцієнт 

зручності проходу по вагону; тk  – коефіцієнт 
зручності тамбурів вагона. 

Коефіцієнт площі вагона для розміщення 
пасажирських купе визначаємо за виразом: 

пп
пп ,

к к

S
k

L B



 (2) 

де кL і кB  – відповідно довжина та ширина ва-
гона по кузову, м; ппS  – площа вагона, призна-
чена для розміщення пасажирських купе, м2. Її 
визначаємо так: 

пп пп к в( 2 ),S L B t    (3) 

де ппL  – довжина пасажирського приміщення, 
м; вt  – товщина боковин вагона, м. 

Коефіцієнт зручності проходу по вагону за-
лежить від його ширини та ширини проміжних 
дверей у перегородках, які відділяють прохід 

від інших приміщень вагона: 
пр

пр дв
пр пр

пр дв

,
[ ] [ ]

b b
k

b b
   (4) 

де прb  і пр[ ]b  – відповідно ширина й регламен-
тована мінімальна ширина проходу по вагону, 
м; пр

двb  і пр
дв[ ]b  – відповідно ширина й регла-

ментована мінімальна ширина дверей до кори-
дора пасажирського салону, м. 

Коефіцієнт зручності тамбурів вагона зале-
жить від обох розмірних параметрів та ширини 
бокових вхідних дверей, його визначаємо за 
формулою: 

   
т
дв т т

т т
т тдв

,
b l b

k
l bb


 

  
 (5) 

де т
двb  і т

двb    – відповідно ширина й регламен-
тована мінімальна ширина вхідних бокових 
дверей, м; тl  і тb  – відповідно довжина 
й ширина тамбура, м;  тl  і  тb  – відповідно, 
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регламентовані мінімальні довжина і ширина 
тамбура, м. 

До основних розмірних параметрів паса-
жирських купе належить його довжина й ши-
рина, довжина й ширина дивана, відстань між 
диванами або між диваном і перегородкою, 
ширина дверей купе. Комфортабельність паса-
жирського купе спального вагона визначаємо за 
формулою:  

 пк д сп пк
пк s cм см i дв ,k k k k k k      (6) 

де пк
sk  – коефіцієнт питомої площі пасажирсь-

кого купе; д
cмk  і сп

смk  – коефіцієнти зручності 
спального місця, відповідно дивана або верхнь-
ої спальної полиці; ik  – коефіцієнт ширини між 
диванами або між диваном і перегородкою ку-
пе; пк

двk  – коефіцієнт ширини дверей паса-
жирського купе. 

Коефіцієнт питомої площі пасажирського 
купе характеризує його простір, що припадає 
на одного пасажира:  

 пк * пк пк
s пк

пас

,
l b

k k
n


   (7) 

де пкl  і пкb  – відповідно довжина та ширина 
пасажирського купе, м; пк

пасn  – вмістимість па-
сажирського купе, чол.; *

k  – коефіцієнт роз-
мірності, чол./м2. 

Коефіцієнти зручності спальних місць 
визначаємо за виразом: 

 
i i
см см

см i i
см см

,
l b

k
l b



      

 (8) 

де i
смl  і i

смl    – відповідно довжина й ширина 
спального місця – дивана або спальної полиці, 
м; i

смl    і i
смb    – відповідно регламентовані 

мінімальні довжина й ширина дивана або 
спальної полиці, м. 

Коефіцієнт ширини між диванами або між 
диваном і перегородкою купе визначаємо за 
виразом: 

 
 

i
i

i

,
b

k
b

  (9) 

де ib  і  ib  – відповідно відстань між диванами 
або диваном і перегородкою, м. 

Коефіцієнт зручності входу-виходу з паса-
жирського купе залежить від ширини просвіту 

дверей, його можна визначити за виразом: 

 

пк
двпк

дв пк
дв

,
b

k
b


  

 (10) 

де пк
двb  і пк

двb    – відповідно ширина та регла-

ментована мінімальна ширина дверей купе, м. 
Коефіцієнт зручності службового купе вра-

ховує його площу та ширину дверей: 

 
 

ск
двск

ск ск
ск дв

,
bs

k
s b

 
  

 (11) 

де скs  і  скs  – відповідно площа та регламен-
тована мінімальна площа службового купе, м2; 

ск
двb  і ск

двb    – відповідно ширина й регламенто-

вана ширина дверей купе, м. 
Коефіцієнт зручності купе відпочинку 

провідників враховує розмірні параметри 
спальних місць, відстань між диваном і перего-
родкою купе та ширину дверей: 

 
   

кв
дв*см см

кв кв п кв
см см дв

,
bl b

k k l b
l b b


    

   
 (12) 

де смl  і  смl  – відповідно довжина та регламен-
тована мінімальна довжина спального місця, м; 

смb  і  смb  – відповідно ширина та регламенто-
вана мінімальна ширина спального місця, м;  

*
k  – коефіцієнт розмірності, м-1; квl  – довжина 
купе відпочинку провідників, м; пb  – відстань 

між диваном і перегородкою купе, м; кв
двb   

і кв
двb    – відповідно ширина та регламентована 

мінімальна ширина дверей купе відпочинку 
провідників, м. 

Коефіцієнт зручності користування туалет-
ним приміщенням загального користування 
дорівнює: 
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тп
тп дв тп

тп тп
тп тп тп тптп дв

,
s b b

k
n s n bn b

  
    

  
 (13) 

де тпs і  тпs – відповідно площа й регламенто-
вана мінімальна площа туалетного приміщення, 
м; тп

двb  і тп
двb    – відповідно ширина й регламен-

тована мінімальна ширина туалетного примі-
щення, м; тпb і  тпb – відповідно ширина
й регламентована мінімальна ширина дверей 
туалетного приміщення, м; тпn  – кількість туа-
летних приміщень загального користування, од. 

Коефіцієнт комфортабельності купейних 
спальних вагонів за кількістю туалетних при-
міщень загального користування і кількістю їх 
користувачів визначаємоза виразом: 

n тп
тп

пас
,

2

n
k

N



(14) 

де ï àñN – пасажировмістимість вагона, чол.
Коефіцієнт комфортабельності купейних 

спальних вагонів за кількістю душових стояків 
або кабінок у санвузлі загального користування 
дорівнює: 

д
дn

д
пас

,
k n

k
N


 (15) 

де д
k  – коефіцієнт типу душових установок, 

для суміщених душових стояків д
k =0,5, для 

душових кабінок д
k =1,0; än  – кількість туале-

тних приміщень загального користування у ва-
гоні, од. 

Коефіцієнт комфортабельності пасажирсь-
кого купе за комплектацією диванами, відкид-
ними спальними полицями, окремими сидіння-
ми, шафою для одягу, умивальником, ящиком 

для сміття, унітазом та душовим стояком або 
душовою кабіною пропонуємл визначати за 
виразом: 

 пк пк
д сп сид ш ум смпк

к пк
пас

0,5 0,5n n n n n n
k

n

    
 

с с
ум см ун дc дп

пк
пас

0,75( )
,

n n +n n n

n

  
 (16) 

де дn  і спn  – кількість відповідно диванів та 
спальних полиць у купе, од.; сидn – кількість
окремих сидінь у купе, од.; шn  – кількість шаф 
для верхнього одягу в купе, од.; пк

пасn – пасажи-
ровмістимість купе, чол.; пк

умn  і с
умn  – наявність 

умивальника відповідно в купе або в індивідуа-
льному санвузлі, од.; пк

смn  і с
смn – наявність

ящика для сміття відповідно в купе або в інди-
відуальному санвузлі, од.; унn  – наявність уні-
таза в індивідуальному санвузлі, од.; дcn  – ная-
вність душового стояка в індивідуальному сан-
вузлі, од.; дпn  – наявність окремої душової ка-
біни в індивідуальному санвузлі, од. 

Узагальнений коефіцієнт комфортабель-
ності пасажирських купейних спальних вагонів 
визначаємо за виразом: 

 n n
ком в тп тп дk k k k k    

   пк
пк к ск квk k k k     , (17) 

за умови однакової комплектації іншим облад-
нанням пасажирських купе, службових примі-
щень і вагонів у цілому. 

Результати 

За запропонованими виразами (1–17) розра-
ховані коефіцієнти комфортабельності паса-
жирських купейних спальних вагонів трьох 
класів: 

– вагонів 1 та 2-го класів моделей 61–779А
і 61–779 вмістимістю 20 і 40 пас., розміщених 
відповідно у дво- та чотиримісних пасажирсь-
ких купе виробництва ПАТ «Крюківський ва-
гонобудівний завод» [3]; 

– перспективного конкурентоспроможного
купейного спального вагона проєкту vS–01 

(рис. 1), розробленого на базі вагона 1-го класу 
моделі 61–779А, вмістимістю 20 чол., розміще-
них в аналогічних за шириною двомісних купе, 
який відрізняється від базового збільшеною 
шириною кузова, збільшеною шириною служ-
бових приміщень і пасажирських купе, компо-
нуванням і додатковою комплектацією паса-
жирських купе тощо.  
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Розмірні та інші параметри наявних вагонів 
1 та 2-го класів моделей 61–779 і 61–779А ви-
робництва ПАТ «Крюківський вагонобудівний 
завод» та пропонованого вагона 1-го класу 

підвищеної комфортабельності проєкту sV–01 

і результати розрахунків показників їх комфор-
табельності наведені в табл. 3.  

Рис. 1. Розрахункові схеми купейних спальних вагонів: 
а – моделей 61–779 і 61–779А; б – моделі sV–01 (проєкт) 

Fig. 1. Calculation schemes of compartment sleeping cars: 
а – models 61–779 and 61–779A; b – models sV–01 (project) 

Наукова новизна та практична 
значимість 

У роботі вперше запропонована методика 

об’єктивної оцінки комфортабельності паса-
жирських купейних спальних вагонів та зруч-
ності користування ними пасажирами на основі 
групи показників, пов’язаних із вмістимістю 

вагонів і пасажирських купе, із розмірними па-
раметрами й комплектацією вагонів та їх паса-
жирських і службових приміщень, запропоно-
вані формули для їх обчислення. Уперше за-
пропоновано також узагальнений показник 
комфортабельності пасажирських купейних 
спальних вагонів і вираз для його розрахунку. 

Практична значимість роботи полягає 
у використанні запропонованих показників 
оцінки комфортабельності пасажирських ку-
пейних спальних вагонів і формул для їх 
обчислення на етапах розроблення й вибору 
ескізних пропозицій або ескізних проєктів 
нових перспективних конкурентоспроможних 
купейних спальних вагонів задля забезпечення 
їх максимальної зручності та комфортабель-
ності перевезень пасажирів на магістральних 
регіональних маршрутах. 

Описану методику можна використовувати 

також і для проведення об’єктивної оцінки тен-
дерних пропозицій на закупівлю купейних 
спальних вагонів із позицій їх технічного рівня, 

зручності та комфортабельності.  

а – а 

б – b 
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Таблиця 3  

Оцінка комфортабельності пасажирських купейних спальних вагонів  

Table 3  

Comfort assessment of passenger compartment sleeping cars 

Найменування параметра 
Регламентовані 

величини 

Модель вагону 

61–779 А 61–779 sV–01 

Клас вагона  1–СВ 2 1–СВ* 

Параметри вагонів: 
– довжина/ ширина, м 

 26,696/ 3,021 
26,696/ 

3,4 

– довжина/ ширина пасажирського приміщення, м  17,947 

– площа пасажирського приміщення, м2  50,41 57,21 

– ширина проходу по вагону, м  [0,75] 0,75  

– ширина дверей проходу по вагону, м  [0,7] 0,7  

– довжина/ ширина тамбурів, м  [2,7/ 1,0] 2,597/ 1,0 
3,188/ 

1,0 

– ширина вхідних дверей тамбурів, м  [0,78] 0,78 

Коефіцієнт комфортабельності вагонів, вk   0,6 0,81 

Параметри пасажирських купе: 
– довжина/ ширина, м 

 

 

 

2,016/ 1,774 

 

2,395/ 

1,774 

– вмістимість, чол.  2 4 2 

– довжина/ ширина дивана, м [1,9/ 0,6] 1,9/ 0,6 

– довжина/ ширина спальної полиці, м [1,83/ 0,6] 1,9/ 06 1,83/ 06 1,9/ 06 

– відстань між диванами, м [0,6] 0,574 

– ширина дверей, м [0,56] 0,56 

Коефіцієнт комфортабельності купе, пкk   1,71 0,86 2,03 

Параметри службового купе: 
– площа, м2 

 

[2,6] 

 

2,6 

 

3,28 

– ширина дверей, м [0,43] 0,43 

Коефіцієнт зручності службового купе, скk   1,0 1,26 

Параметри купе відпочинку, м: 
– довжина 

 

[1,675] 

 

2,016 

 

2,395 

– довжина/ ширина спального місця [1,665/ 0,58] 1,9/ 0,6 

– відстань між спальним місцем і перегородкою – 0,645 

– ширина дверей [0,43] 0,43 

Коефіцієнт зручності купе відпочинку, квk   0,92 1,09 
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Продовження табл.  3  

Cont inuation of  Table 3  

Найменування параметра 
Регламентовані 

величини 

Модель вагону 

61–779 А 61–779 sV–01 

Параметри загальних туалетів: 
– площа, м2 [1,2] 1,36/ 1,37 

1,82/ 

1,21 

– ширина, м [0,9] 0,967/ 1,274 
1,274/ 

1,031 

– ширина дверей, м [0,49] 0,5 

Коефіцієнт зручності туалетів, тпk 1,44 1,65 

Кількість туалетів загального користування, од.  [2] 2 

Коефіцієнт туалетів на одну особу, n
тпk 0,09 0,05 0,09 

Кількість душових кабін загального користування, од. – 1 

Коефіцієнт душових кабін на одну особу, n
дk – – 0,05 

Комплектація пасажирського купе, од. 
– кількість диванів 2 2 2 

– кількість спальних полиць – 2 – 

– кількість окремих сидінь – – – 

– наявність шафи для верхнього одягу – – 1 

– наявність умивальника / ящика для сміття в купе або
в індивідуальному санвузлі – – 1/1 

– наявність унітаза в індивідуальному санвузлі – – – 

– наявність індивідуального душового стояка / душової
кабіни в індивідуальному санвузлі – – 0/ 1 

Коефіцієнт комфортабельності пасажирського купе, 
пк
кk  

1,0 0,75 1,75 

Узагальнений коефіцієнт комфортабельності пасажир-
ських купейних спальних вагонів, комk

3,63 2,67 5,08 

Висновки 

Запропонована методика на основі різних 
критеріїв оцінки зручності користування та 
комфортабельності купейних спальних вагонів 

забезпечує: 

– об’єктивність аналізу й оцінки зручності
користування та рівня комфортабельності ная-
вних пасажирських купейних спальних вагонів 

різних моделей європейських та інших вироб-
ників; 

– обґрунтований вибір розмірних парамет-
рів вагонів, пасажирських і службових купе та 
інших службових приміщень на стадіях розро-
блення ескізних пропозицій та / або ескізних 
проєктів нових перспективних конкуренто-
спроможних купейних спальних вагонів; 
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– обґрунтованість та об’єктивність вибору
моделей вагонів для придбання Укрзалізницею 
під час проведення тендерів на їх закупівлю 

й оцінки тендерних пропозицій різних учасни-
ків. 

Деякі формули для визначення коефіцієнтів 
комфортабельності чи зручності користування 
вагонами або їх пасажирськими чи службовими 
приміщеннями можна застосовувати і для оцін-
ки рівня комфортабельності інших спальних 
вагонів та вагонів із місцями для сидіння. 
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МЕТОДИКА ОЦЕНКИ УРОВНЯ КОМФОРТАБЕЛЬНОСТИ 

ПАССАЖИРСКИХ КУПЕЙНЫХ СПАЛЬНЫХ ВАГОНОВ 

Цель. В работе предусмотрена разработка методики для проведения объективной оценки комфортабель-
ности перевозок пассажиров и удобства пользования пассажирскими купейными спальными вагонами ло-
комотивной тяги или поездов постоянного формирования. Современные купейные спальные вагоны различ-
ных моделей европейских и других производителей отличаются многими размерными параметрами, вме-
стимостью и комплектацией пассажирских купе и служебных помещений, наличием душевых стоек 
в туалетных помещениях или душевых кабин общего или индивидуального пользования и т. д. и обеспечи-
вают пассажирам соответствующий уровень удобства пользования ими и разный уровень комфортабельно-
сти перевозок. При проектировании новых перспективных и конкурентоспособных купейных спальных ва-
гонов также целесообразно иметь такую методику для разработки их компоновочных схем и планировок 
и для оптимального выбора тех или иных размерных параметров вагонов и особенно пассажирских купе. 
Методика. На основе анализа компоновочных схем и планировок существующих купейных спальных ваго-
нов различных европейских производителей, их размерных параметров и комплектации, размерных пара-
метров и комплектации пассажирских купе определены критерии оценки комфортабельности купейных 
спальных вагонов трех групп – размерных параметров, вместимости и комплектации. Результаты. Предло-
жено несколько показателей удобства и комфортабельности пассажирских и служебных помещений купей-
ных спальных вагонов и формулы для их вычисления. Также предложено выражение для определения 
обобщенного показателя комфортабельности купейных спальных вагонов и удобства пользования ими. 
Научная новизна. Впервые разработана методика объективной оценки комфортабельности пассажирских 
купейных спальных вагонов и удобства пользования ими пассажиров. Практическая значимость. Предла-
гаемые показатели оценки комфортабельности пассажирских купейных спальных вагонов и формул для их 
вычисления можно использовать на этапах разработки и выбора эскизных предложений или эскизных про-
ектов новых перспективных конкурентоспособных вагонов с целью обеспечения их максимального удоб-
ства и комфортабельности. Методика может быть полезна также и для оценки тендерных предложений на 
закупку купейных спальных вагонов. 

Ключевые слова: спальный вагон; пассажирское купе; комфортабельность спального вагона; показатель 
комфортабельности спального вагона
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ASSESSMENT METHODOLOGY OF COMFORT LEVEL 

OF PASSENGER COMPARTMENT SLEEPING CARS 

Purpose. The work is aimed to develop the method of objective assessment of passenger transportation comfort 

and use convenience of passenger sleeping car of locomotive traction or train sets. Indeed, modern compartment 

sleeping cars of various models of European and other manufacturers are distinguished by many dimensional pa-

rameters, the capacity and equipment of passenger compartments and service accommodations, the presence of 

shower in the restrooms, etc. They provide passengers with proper level of use convenience and a different level of 

transportation comfort. When designing new perspective and competitive sleeping cars it is also expedient to have 

such a methodology for the development of their layout diagrams and designing and for the optimum choice of one 

or another size parameters of cars and, in particular case, passenger compartments. Methodology. Based on the 

analysis of the layout diagrams and designing of existing compartment sleeping cars of various European manufac-

turers, their dimensional parameters and equipment, dimensions and equipment of passenger compartments, criteria 
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for comfort evaluating of compartment sleeping cars of three groups – dimensional parameters, capacity and equip-

ment are determined. Findings. Several indicators of the convenience and comfort of passenger and service rooms 

of compartment sleeping cars and formulas for their calculation are proposed. An expression for determining a gen-

eralized indicator of the comfort of compartment sleeping cars and the convenience of using them is also proposed. 

Originality. For the first time a method of objective assessment of the comfort of passenger compartment sleeping 

cars and the convenience of using them by passengers is proposed. Practical value. The proposed indicators for 

evaluating the comfort of passenger compartment sleeping cars and formulas for their calculation can be used at the 

stages of development and selection of draft offers or outline designs of new promising competitive cars in order to 

ensure their maximum convenience and comfort. The methodology may also be useful for evaluating tenders for the 

purchase of compartment sleeping cars. 

Keywords: sleeping car; passenger compartment; sleeping car comfort; comfort index of sleeping car 
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