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Ulastirma ve lojistik faaliyetleri iilkelerin ekonomik kalkinmasinda, istthdam yaratmada ve
rekabetciligin arttirilmasinda biiylik oneme sahiptir. Tiirkiye, konumu itibari Ulastirma ve Lojistik
faaliyetlerinin yogun olarak gerceklestigi bir noktadadir. Bu arastirmada Ulastirma ve Lojistik sektorii ile
ckonomik biiyiime arasindaki iliski incelenmistir. Arastirmada elde edilen bulgular 1s18inda sektor
temsilcilerine tavsiyede bulunmak ve karsilasilabilecek riskler ile olusabilecek firsatlar konusunda
farkindalik olusturmak ve bilgi vermek hedeflenmistir. Bu amagla sektorii etkiledigi yada sektorden
etkilendigi diisliniilen makroekonomik degiskenler kullanilarak Granger (1969) ve Hsiao (1979)
nedensellik analizleri yapilmistir. 2002/Q1 ve 2020/Q4 dénem araligindaki verilerde Lee ve Strazicich
(2003, 2004) testleri ile anlaml1 yapisal kirtlmalar tespit edilmistir. Analiz sonuglarina gore Ulastirma ve
Lojistik sektorii ekonomik biiylimenin nedeni degildir ancak ekonomik biiyiime sektorii etkilemektedir.
Dolayisiyla tek yonlii bir iliski mevcuttur. Bu bilgiden yola ¢ikarak, istikrarli ve saglikli sekilde
gergeklesecek ekonomik biiylimenin Ulastirma sektoriiniin gelismesine katki sunacagi sdylenebilir. Ayrica
petrol fiyatlar1 ve kurdan, sektdre dogru tek yonlii nedensellik mevcuttur. Sektorde faaliyet gdsteren
firmalarin siirdiiriilebilir gelisme saglamasi igin bu iligkiyi dikkate almasi ve gerceklesebilecek fiyat
degisimlerine kars1 hazirlikli olmak igin tiirev iiriinlerden faydalanmasi tavsiye edilmektedir. BIST
Ulastirma endeksinin incelendigi bu c¢aligma; incelenen degiskenler, degiskenlerin zaman araligi,

kullanilan metodoloji ve elde edilen bulgular agisindan literatiire katki sunmaktadir.
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THE EFFECTS OF OIL PRICE, GDP AND EXCHANGE RATE CHANGES ON
THE TRANSPORT SECTOR: AN APPLICATION ON THE BIST
TRANSPORT INDEX

ABSTRACT

Transport and logistics activities are great importance in economic development, employment
creation and increasing competitiveness. In this research, the relationship between Transport and Logistics
sector and economic growth has been investigated. In light of the findings obtained, we aimed to advise
the sector representatives and to raise awareness, and inform them about the risks that may be encountered
and the opportunities that may arise. For this purpose, Granger (1969) and Hsiao (1979) causality analyzes
have conducted using macroeconomic variables that are influenced or thought to be influenced by the
sector. Significant structural breaks have been detected. According to the analysis results, the Transport
and Logistics sector is not the cause of economic growth, but economic growth affects the sector.
Therefore, there is a one-way relationship. In addition, there is one-way causality from oil prices and
exchange rates towards the sector. This study, which examines the Borsa Istanbul Transportation
(XULAS) index, contributes to the literature in terms of the variables examined, the time interval of the
variables, the methodology used, and the findings obtained.

Keywords: Hsiao Causality Test, Structural Break, Transportation Sector.
JEL Codes: C58, E 44, F31.

GIRIS

Ulastirma kavrami dar anlamda yolcu, yiikk ve tasitlarin ulasim yollari
kulanilarak  bulunduklar1 konumdan farkli bir konuma aktarilmasi olarak
tanimlanmaktadir (Yurdakul, 2017, s.83). Ayrica ulastirma; kendine 6zgii ulagim
yollaria gore demir yolu, kara yolu, deniz yolu ve hava yolu olmak iizere dort alt
sistemi kapsamaktadir (Kaya, 2008, s.32). Bu ana ulastirma sistemlerine ilave olarak
boru hatti ulagtirmasinmi da ulastirma tiirlerinden birisi olarak degerlendirebiliriz.
Avrupa komisyonu, yaptigi tanimlamada ulagimin; bolgesel, ulusal ve uluslararasi
isbirligi ve toplumun siirdiiriilebilir gelisimi i¢in bir temel oldugunu ifade etmistir
(European Commission, 2015).

Ug tarafi denizlerle cevrili, Avrupa kitasi ile Asya kitasi arasinda gecis
giizergahinda, tarihi Ipek Yolu iizerinde yer almasi, Ortadogu’nun Avrupa’ya gecis
giizergahi ilizerinde bulunmasi ulastirma ve lojistik agidan Tiirkiye’nin 6nemli bir iilke
konumunda olmasini saglamistir. Ulastirma ve lojistik faaliyetleri acisindan farkli
iilkelerin ve kitalarin kesisim noktasinda olan Tiirkiye, bulundugu konumun ekonomik
faydasini daha da arttirmak amaciyla yeni projelerin hayata gegcirilmesi igin
girisimlerde bulunmustur. Yakin gec¢miste acilmis olan Istanbul Havalimani’mn,
Tiirkiye disinda yer alan iilkeler agisindan kullanigh ve yiiksek kapasiteli bir aktarma
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noktasi haline getirilmesi hedeflenmektedir. Ayrica yine yakin gegmiste baglatilmig
olan Tiirk Akimi projesi ile Avrupa’nin enerji ihtiyacinin bir kismini karsilamak igin
Rusya’dan ithal ettigi enerji kaynaklarinin Tiirkiye iizerinden ulastirilmasi
saglanmaktadir. Bakii — Tiflis — Ceyhan boru hatti, Azerbaycan tarafindan ihrag edilen
enerji kaynaklarinin aktarilmasi agisindan 6nemli yollardan birisidir ve Tiirkiye nin
cografi konumu sayesinde bu enerji transferi gergeklestirilebilmektedir. Kiiresellesen
diinyanin {iretim merkezi konumunda olan Cin, irettigi {riinlerin Avrupa’ya
transferinde Tiirkiye ile isbirligi yaparak demiryolu tagimaciligi ile iiriinlerini Avrupa
pazarina ulastirabilmektedir. Bu amagcla Tiirkiye — Cin arasinda tren seferleri de yakin
gecmiste baslatilmistir. Ortadogu’dan Avrupa’ya gergeklestirilen enerji ihracatinda da
Tiirkiye’nin cografi konumu Onemli bir maliyet avantaji saglamasi muhtemeldir.
Tiirkiye’nin komsu iilkeler ile ticaretini arttirmasinin iilke ekonomisine énemli katki
sunacagl beklenmektedir. Ulastirma ve lojistik alaninda yapilan ve yapilacak olan
yatirimlari iilke ekonomisine katki sunacak uzun vadeli yatirimlar olarak ele almak
dogru olacaktir.

Ulastirma faaliyetlerinin yiiriitiilmesinde petroliin hem yakit olarak dogrudan,
hem de yapilan alt yap1 yatinmlarinda dolayli olarak sektoriin en Onemli
kaynaklarindan birisi oldugu soylenebilir. Tiirkiye’de ulastirma sektorii tarafindan
kullanilan petrol ve tiirevlerinin genellikle ithalat yoluyla elde edilmesi ve petrol
fiyatinin dovize duyarli olmasi kaynak kullanim maliyetinin d6viz cinsinden
kargilanmasini gerekli kilmaktadir. Bu ¢aligmanin amact, ulastirma sektoriinii bir biitiin
olarak ele alarak sektorde gergeklesen biiyiimenin ve degisimin bilimsel olarak petrol
ve doviz fiyatlariyla anlamli bir iliskisinin olup olmadigini test etmektir. Ayrica
ulastirma sektoriinde gerceklesen biiyiime ile ekonomik biiylime arasinda nedensellik
iliskisi olup olmadigi, nedensellik iligkisi varsa bu nedensellik iligskisinin yonii tespit
edilmek istenmektedir. Caligma sonucunda incelenen degiskenler ile ulastirma sektorii
arasinda tespit edilen iliskinin sektoriin gelisimine katki sunmasi, sektorel firsat ve
tehditlerin belirtilmesi Onemlidir. Elde edilen bulgular ile sektér paydaslarinin
farkindaliginin  arttirllmasi  hedeflenmektedir. Calismada ulastirma faaliyetlerini
temsilen BIST Ulastirma endeksi, ekonomik biiyiimeyi temsilen GSYIH degeri
kullanilmgtr.

Ulastirma sektorii ile GSYIH arasindaki iliskinin incelendigi ¢alismalarin
cogunda degiskenler arasinda iliski tespit edilmistir. Zhu, Wu ve Peng (2021) ve Wang
(2009) degiskenler arasinda ¢ift yonli iliski oldugunu saptamistir. Pradhan (2019),
Aschauer (1991), Mohmand, Wang ve Saeed (2017), Pradhan ve Bagchi (2013),
Sturm, Jacobs ve Groote (1999), Hong, Chu ve Wang (2011), tarafindan
gerceklestirilen ve farkli bolgelerin dikkate alindig1 ¢aligmalarda ulastirma sektdriinde
gergeklesen gelismenin incelenen iilkede ekonomik biiylimeyi destekledigi sonucuna
ulastlmistir. Yurdakul (2020) ve Marazzo, Scherre ve Fernandes (2010), tarafindan
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yapilan iki farkli calismada incelenen bélgeler icin GSYIH artiginin ulastirma
sektoriinli olumlu yonde etkiledigi sonucuna ulasilmistir. Bahsi gecen bu galigmalarin
detaylarina ve yapilan farkli calismalara arastirmamizin literatiir boliimiinde yer
verilmektedir.

Yapilan bu calismada BiST Ulastirma endeksi ile GSYIH, doviz kuru ve petrol
fiyat1 iliskisi hem Granger nedensellik analizi hem de Hsiao nedensellik analizi ile
incelenmistir. Calismanin O6rneklemi Tirkiye olarak secilmis olup, Ulastirma
endeksinin segilen degiskenler ile iliskisinin arastirildigi ¢aligmalar literatiirde ¢ok
fazla bulunmamaktadir. Literatiirde yer alan calismalardan Kiraci (2020) tarafindan
gerceklestirilen calismada ulastirma sektoriiniin petrol fiyat1 ve doviz kuru ile iliskisi
incelenmis olup, bu iliski arastirmamizda kullanilan yontemden farkli bir yontem ile ve
giinliik zaman serisi kullanilarak test edilmistir. Literatiirde yer alan farkli ¢aligmalar
incelendiginde genellikle sektorii olusturan alt bilesenlerin arastirma konusu oldugu
goziikmektedir. Dolayisiyla gergeklestirilen bu calismanin Tirkiye’yi konu alan
calismalarla karsilastirildiginda inceleme donemi agisindan, sektdriin tamamini
kapsayici bir endeksin kullanilmasi agisindan, ¢eyrek donemlik verilerin kullanilmasi
acisindan ve kullanilan metodoloji agisindan literatiire katki sunmasi beklenmektedir.
Ayrica elde edilen bulgular sonu¢ kisminda degerlendirilmis ve sektdr paydaslarina
tavsiyelerde bulunulmustur. Bu acidan da c¢alismanin paydaglara katki sunacagi
diistintilmektedir.

Asagida yer alan Sekil 1, 2002 — 2019 yillar1 araliginda ulastirma ve depolama
sektoriinde ve GSYIH degerinde gerceklesmis olan yiizdesel degisimi gdstermekte
olup, iki degiskendeki yillik degisimin de birbirine benzer oldugu sdylenebilir.
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Sekil 1: Ulastirma ve Depolama Sektérii ve GSYIH nin Yillik Degisim Oranlar1(2002
—2019)
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Ulastirma ve depolama sektoriiniin GSYIH icindeki paymi gdstermekte olan
asagidaki Sekil 2 incelendiginde sektérde 2008 — 2010 yillart arasinda GSYIH
degisimine oranla yaklasik %20 seviyesinde daha fazla diisiis oldugu sOylenebilir.
Sektoriin GSYIH igerisindeki payr 2012 yilindan sonra ¢ok fazla degismemistir.

Sekil 2: Ulastirma ve Depolama Sektriiniin GSYIH Igindeki Pay1 (%) (2002 — 2019)
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Arastirmanin devaminda literatiirde bu alanda yapilmis benzer ¢alismalara yer
verilmistir. Literatiir taramasinin ardindan arastirmada kullanilan veriler hakkinda bilgi
verilmis, kullanilan metodoloji tanitilmistir. Bir sonraki bdliimde ise yapilan analiz
sonucunda elde edilen veriler ve bulgular degerlendirilmistir. Sonu¢ kisminda bulgular
hem literatiir ile desteklenmis hem de oneriler sunulmustur.
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. LITERATUR TARAMASI

Cogu calismada ulastirma yatirimlarinin ekonomik biiyiime ile pozitif iligkili
oldugu tespit edilmis olup, kamu kaynagi kullandirilirken ulastirma sektériine oncelik
verilmesi Onerilmektedir (Banister ve Berechman, 2001).

Yapilan bu c¢alismanin arastirma konularindan birisi de lojistik sektorii ile
ekonomik biiylime arasindaki iliskinin incelenmesidir. Literetiir hakkinda genel bilgiyi
saglamak amaciyla farkli arastirma ydntemlerinin, zaman aralifinin ve bolgelerin
dikkate alindig1 caligmalardan bazilar ve elde edilen bulgulara deginilmistir. Adak
(2019), Turkiye orneklemi i¢in demir yolu ve kara yolu tagimaciligi ile ekonomik
biiylime arasindaki iliskiyi inceledigi ¢alismasinda en tik¢iik kareler, Engle-Granger es
biitiinlesme ve hata diizeltme yontemlerini kullanmistir. Hem kisa donemde hem de
uzun dénemde hem kara yolunun hem de demir yolunun ekonomik biiylime ile pozitif
yonlii iliskisi oldugunu tespit etmistir. Zhu, Wu ve Peng (2021), Cin’de kara yolu
ulagimi ile ekonomik biiytime arasindaki iliskiyi karma heterojen panellerdeki Meta
analizine bagli Granger nedensellik analizi yontemi ile incelemistir. Caligma
kapsaminda incelenen 31 bdlgenin ¢ogunda cift yonlii nedensellik iligkisi oldugu tespit
edilmistir. Elde edilen sonuca gore Cin’in geneli i¢in kara yolu ulasimu ile ekonomik
biiyiimenin birbirini destekledigi sdylenmektedir. Pradhan (2019), G-20 iilkelerine ait
1961-2016 yillar1 arasindaki verileri kullanarak ulagim altyapisi, finansal niifuz ve
ekonomik biiyiime arasindaki etkilesimi incelemistir. Calismanin amaci, incelenen
degiskenler arasinda donemsel bir iliski olup olmadigini tespit etmek olarak
belirtilmigtir. Panel vektdr hata diizeltme modelinin kullanildigi ¢alisma sonucunda
degiskenler arasinda hem kisa vadeli hem de uzun vadeli iliski oldugu sonucuna
ulagtlmigtir. Calismanin en saglam bulgusu olarak hem finansal niifuz hem de ulasim
altyapisinin uzun vadede ekonomik biiylimeyi tesvik ettigi soylenmektedir. Yurdakul
(2020), 1998 — 2015 yillar1 arasindaki tger aylik donemlerle elde edilen verileri
kullanarak lojistik sektorii ile ekonomik biiylime arasinda anlamli bir iligski olup
olmadigini incelemistir. VAR Granger nedensellik analizi ile elde edilen sonuca gore
Tiirkiye’de ekonomik biiylimenin lojistik sektoriini etkiledigi sonucuna ulagmustir.
Wang (2009), Gri iliskisel analiz yontemiyle ulastirma sektorii ve ekonomik biiyiime
arasindaki iliskiyi incelemis ve iki degisken arasinda ¢ift yonlii iliski oldugu sonucuna
ulagmistir. Arastirmada incelenen bolgenin ekonomik biiyiime gostermesinin etkili bir
ulastirma sistemiyle miimkiin olabilecegi, ulasim agindaki gelisme ile kentlesme
stirecinin tesvik edilebilecegi, gelir farki adaletsizliginin giderilebilecegi ve bolgesel
istihdamin artisina da katki sunulabilecegi ifade edilmektedir. Aschauer (1991), yapmis
oldugu caligmada ulasim harcamalarinin karayolu yatirim harcamalarina kiyasla uzun
vadede ekonomik biiyiimeye daha fazla pozitif katki sunma potansiyeli tasidigi
sonucuna ulagmigtir. Mohmand, Wang ve Saeed (2017), ulastirma altyapisinin
dogrudan ve dolayl: etkisinin ilgili tilkenin ekonomik biiyiimesi ve kalkinmasi iizerinde



Petrol Fiyatlari, GSYiH ve Déviz Kuru Degisiminin Ulastirma Sektoriine Etkileri:
BiST Ulastirma Endeksi Uzerine Bir Uygulama 157

olumlu bir etkisi oldugunu ileri siirmiistiir. Pradhan ve Bagchi (2013), gayrisafi
sermaye olusumu ile birlikte karayolu ve demiryolu ulagim altyapisinin genislemesinin
Hindistan ekonomisinin 6nemli 6l¢iide biiylimesine yol acacagini ileri siirmektedir.
Fernald (1999), Amerika Birlesik Devletlerinde altyapi yatirimlarimin en biiyiik
bileseni olan yol yapiminda artis ger¢eklesmesiyle daha fazla araca sahip endiistrilerde
alisilmisin disinda bir verimlilik artis1 oldugunu bulmustur. Ayrica ¢alismada 1953 -
1989 yillar1 arasindaki donem igin yol stogu ile ABD endiistrileri arasinda nedensellik
iligkisi oldugu sdylenmektedir. Sturm, Jacobs ve Groote (1999), yaptiklar1 ¢alismada
ulastirma altyapisi yatiriminin Hollanda GSY1H's1 iizerinde olumlu bir etkisi oldugunu
bulmustur. Yapilan ¢alismada bu bulgu, altyapinin ekonomik biiylimeyi tesvik ettigi
iddiasinin nicel bir temeli olarak yorumlanmustir. Lean, Huang ve Hong (2014), lojistik
gelisme ile ekonomik biiylime arasindaki nedensellik iligkisini hem kisa hem de uzun
vade i¢in arastirmistir. Calismada iki farkli model ile analiz ger¢eklestirilmis olup, iki
modele gore de degiskenler arasinda uzun vadede iliski oldugu bulunmus; kisa vadeli
iligki incelendiginde ise modellerden birisine gore degiskenler arasinda iligki oldugu
tespit edilmistir. Banerjee, Duflo ve Qian (2012), yaptiklari ¢aligmada Cin'deki 20 hizli
gelir biiyiimesi donemi boyunca ulasim aglarina erisimin bdlgesel ekonomik sonuglar
tizerindeki etkisini incelemistir. Elde ettikleri sonuglar, sektorler genelinde ulasim
aglarina yakmhgin kisi basina GSYIH seviyesi iizerinde makul seviyede olumlu
etkisinin bulundugunu ancak kisi basma GSYIH artis1 iizerinde etkisinin
bulunmadigimi gostermektedir. Chu (2012), dinamik panel veri yaklagim ile kosullu
yakinsama modelini kullanarak lojistik yatirim ile ekonomik biiyiime arasindaki uzun
donemli iligkiyi incelemistir. Arastirmada Cin'de 1998'den 2007'ye kadar olan dénem
igin 30 ili kapsayan veri seti kullanilmis, daha yiiksek kisi bast GSYIH oraninimn kiy
kesimlerinde daha diisiik ekonomik biiylimeye yol agmadigr sonucuna ulagmustir.
Hong, Chu ve Wang (2011) 1998-2007 donem araligin1 dikkate aldiklari ¢alismada
Cin'deki 31 sehir i¢in ulagim yatirimi ile bolgesel ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi
panel veri analizi yontemiyle incelemis ve ulastirma altyapi yatirimlarinin bolgesel
ekonomik biiylimede 6nemli rol oynadigi sonucuna varmistir. Marazzo, Scherre ve
Fernandes (2010), Brezilya'daki hava tasimaciligi talebi ile ekonomik biiyiime
arasindaki iliskiyi 1966-2006 donemi igin incelemis, GSYIH'nin hava tasimaciligi
talebi iizerindeki etkisinin yavas ve orta diizeyde oldugu sonucuna ulagmustir.
Hayaloglu (2015), OECD iiyesi 32 iilke i¢in 1995-2011 yillar1 arasindaki veri setini
kullanarak lojistik sektoriiniin ekonomik biiylime ile iligkisini incelemistir. Panel veri
analizi ile yapilan incelemede lojistik sektoriinii olusturan alt sektdrler tek tek ele
almmus ve bu alt sektorlerin ekonomik biiyiime ile sektdre gore farkli iliskinin oldugu,
ulasim altyap1 yatirimi igeren modellerin hepsinin ekonomik biiylime ile pozitif iligkili
oldugu, karayolu tasimaciligi ve havayolu tagimaciliginin da ekonomik biiyiime ile
pozitif iligkisi bulundugu, demiryolu tasimaciligr ile ekonomik biiyiime arasinda ise
anlaml bir iliski bulunmadig: tespit edilmistir.
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Yapilan bu ¢alismada lojistik sektoriiniin gelisimi ile iligkisi arastirilmig diger
degiskenler ise petrol fiyat1 ve doviz kuru degisimidir. Kiiresel piyasalarda petrol fiyat:
doviz cinsinden islem gordiigii igin bu iki degiskenin de ayr1 ayri ulastirma ve lojistik
sektoriine etkisi incelenmek istenmistir. Konu ile ilgili olarak gergeklestirilen
caligmalarin incelenmesi, farkli yontem ve degiskenler ile elde edilen bulgularin da
bilinmesini saglayacak ve calismamiza katki sunacaktir. Saatcioglu ve Kolbasi (2012),
calismalarinda deniz tasimaciligi ile petrol fiyati arasindaki iliskiyi incelemistir.
Aragtirmada petroliin navlun seferlerinde en yiiksek maliyetli kalem oldugu ve petrol
fiyatindaki artisin deniz navlunlarina yansitilmadigi durumlarda sektorde faaliyet
gosteren ¢ok sayida geminin piyasa diizenlemesini beklemek adina islemlerini
durdurdugu ifade edilmistir. Tung, Kaya ve Kirbas (2015), Tiirkiye 6rnekleminde
uluslararas1 tasimacilik faaliyetleri ile doviz kuru arasindaki iligkiyi incelemistir.
Yapilan regresyon analizi sonucunda doviz kurunda gergeklesen artigin uluslararasi
tagimacilik gelirlerini arttirdig1 tespit edilmistir. Yerli parada meydana gelen belirli
seviyedeki deger kaybmin ihracat agisindan avantaj saglamasiyla uluslararasi
tasimacilik gelirlerinde artis olustugu belirtilmektedir. Ugurlu ve Keser (2020),
Tiirkiye’de lojistik sektoriindeki degisimin dis ticaret {izerinde anlamli bir etkiye sebep
olup olmadigini incemistir. FMOLS ve CCR yontemleriyle elde edilen bulgular lojistik
sektoriinde gergeklesen artisin dig ticaret hacminde artisa yol agtigi seklindedir. Bu
nedenle tasimacilik sektoriine yapilan yatirimlarin arttirilmasi tavsiye edilmektedir.
Rokhim, Tolangga ve Astrini (2021), petrol fiyatlari ile tasimacilik sektoriinde faaliyet
gosteren firmalarin finansal istikrar durumu arasinda anlamli bir iliski olup olmadigim
arastirmigtir. Bu amagcla panel veri analizi yontemiyle Endonezya, Malezya, Filipinler,
Singapur, Tayland ve Vietnam’da bulunan firmalar incelenmis, petrol fiyatlarinda
gergeklesen degisimin tasimacilik sektoriinde faaliyet gosteren firmalara ait faaliyet
giderlerinde ciddi etkisinin oldugunu belirtmistir.Kiract (2020), 03 Ocak 2000 - 24
Temmuz 2018 tarihleri arasindaki dénem igin giinliik verilerle BIST Ulastirma
Endeksi’nin petrol fiyatt ve dolar endeksi ile iligkisini incelemistir. Calismada
gerceklestirilen Granger nedensellik analizi sonucuna gore dolar endeksinden BIiST
Ulastirma Endeksi’ne dogru tek yonlii nedensellik oldugu tespit edilmistir. Yapilan bir
diger analiz Hatemi-J asimetrik nedensellik analizi olup, elde edilen sonuca gore dolar
endeksinde gerceklesen negatif soklardan BIST Ulastirma Endeksi’nde gerceklesen
negatif soklara dogru tek yonlii nedensellik iliskisi bulundugu ve petrol fiyatinda
gerceklesen pozitif soklarm BIST Ulastirma Endeksi’nde gerceklesen pozitif soklara,
negatif soklarin ise negatif soklara dogru bir nedensellik olusturdugu ifade
edilmektedir.

Akdag ve Yildirim (2019), dolar kurunda gergeklesen degisimin BIST Sanayi
ve BIST Finans sektor endeksleri ile iliskisini incelemistir. Granger nedensellik analizi
ve Hatemi-J asimetrik nedensellik analizi ile arastirilan iliski sonucunda dolar kurunda
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gerceklesen pozitif ve negatif soklarin incelenen iki sektorii de etkiledigi sonucuna
ulagtlmigtir. Demir (2013), yaptig1 calismada Tiirkiye’de enerji ithalatinin cari agiga
etkisini incelemis ve enerji ithalatindan cari aciga dogru tek yonlii nedensellik
oldugunu tespit etmistir. Saritas, Geng ve Avci (2018), 1971-2015 yillar1 arasindaki
verilerle Tiirkiye i¢in enerji ithalati, cari agik ve biiyiime iligkisini inceledikleri
calismada enerji ithalatinin cari acigin nedeni oldugunu ve enerji ithalatindaki bir
sokun GSYIH’ya iki dénem boyunca pozitif ve anlamli etkisinin tespit edildigini
belirtmektedir. Uysal, Yilmaz ve Tas (2015), yaptiklar1 ¢alismada Tirkiye’ye ait
biiylime, enerji tiiketimi ve cari agik degiskenlerinin 1980 — 2012 yillar1 arasindaki
verilerini kullanmis ve gergeklestirilen Johansen esbiitiinlesme analizi ile degiskenler
arasinda uzun donemde birlikte hareketin varligini tespit etmistir. Alict (2020),
BIST100 ve BIST Ulastirma endeksi ile ddviz kuru ve faiz orani arasindaki iliskiyi
glinlik verileri kullanarak Toda-Yamamato ve Hatemi-J nedensellik analizi ile
incelemistir. Toda-Yamamato analizi ile elde edilen bulgular dolar kurunun hem BIST
100 endeksini hem de BIST Ulastirma endeksini etkiledigini, Hatemi-J analizi ile elde
edilen bulgular ise dolar kuru ile BIST 100 endeksi arasinda cift yonlii nedensellik
iligkisi oldugunu gostermektedir.

Literatiirde yer alan caligmalardan farkli olarak Tirkiye i¢in degiskenler
arasindaki iligkinin belirlenmesi ve belirlenen iliski dogrultusunda sektor paydaslarinin
faydalanmasi i¢in bilgi iiretilmesi amaglanmaktadir.

II. VERI SETi VE METODOLOJI

Arastirmada 2002/Q1 ve 2020/Q4 donemleri arasindaki GSYIH (milyon $),
doviz kuru ($/TL), Brent petrol fiyatlar1 ve Ulastirma endeksi degerleri kullanilmustir.
Yapilan analizlerde degisen varyans sorunu yasamamak i¢in tiim degiskenlerin dogal
logaritmalar1 alinmistir. Nedensellik analizlerine baglamadan once serilerin duraganlig
incelenmistir.

Zaman serilerinde duraganligin saptanmasinda kullanilan ¢ok sayida yontem
vardir. Grafik incelemeler, otokorelasyon testleri bunlardan bazilaridir. Ancak bu
yontemlere gore daha net sonuglar veren birim kok testleri literatiirde genis yer
tutmaktadir. ADF testi 1981°de onerilen ve en sik kullanilan parametrik birim kok
testidir. PP ise hata terimlerinde farkli varyanslilik olustugunda daha gii¢lii olan non-
parametrik bir testtir (Phillips ve Perron, 1988). KPSS testi ADF gibi parametrik bir
test olmakla birlikte, diger testlerde sifir hipotezinde yer alan serinin birim kok icerdigi
iddiasi, bu testte alternatif hipotezde yer almaktadir. ADF, PP ve KPSS testlerinin
yanisira bu ¢alismada ERS-Point optimal testi ve DF-GLS testi de uygulanmistir. Bu
testtler veride sabit ve/veya trend olmasi durumunda daha giiclii bir alternatif test
olarak 6nerilmistir (Elliott, Rothenberg ve Stock, 1996 ; Yildirim, Ertugrul ve Soytas,
2015).
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Duraganlik incelemelerinde dikkate alinmasi gereken bir diger husus ise
incelenen donemin yapiSal kirilma igerip i¢ermemesinin saptanmasidir. Yapisal
kirilmalarin g6z Oniine alinmadigi durumlarda klasik birim kok testleri yaniltict
sonuglar verebilmektedir.

Kirilma tarihinin bilinmedigi (i¢sel), hem sifir hem de alternatif hipotezinde
kirilmayr iddia eden Lee-Strazicich testleri literatiirde olduk¢a giiclii testler olarak
bilinmektedir (Lee ve Strazicich, 2003; Lee ve Strazicich, 2004). Serideki tek kirilma
ve iki kirilmay1 tespit eder. Kirilmalarin sadece sabitte mi yoksa hem sabit hem de
trendde mi oldugunu da gosterir. Bu ¢alismada da trendde ve sabitte olan 2 kirilmali
modeller ile incelemelere baslanmistir. Anlamsiz bulunan kirilma tarihlerine goére
sadece sabitteki ve tek kirilmali modeller incelenmistir.

Kirilmalarin tespit edildigi serilerde kirtlmalardan arindirma islemi Esitlik 1 ile
yapilmaktadir (Altinay ve Karagdl, 2005).

Y, = 11+6DU, + Bt+yDT, +ay,, + > CAY, , +e @

Burada DU, sabitteki kirilma i¢in kullanilan kukla degiskeni, DT, ise sabit ve
trenddeki kirilma igin kullamilan kukla degiskeni gostermektedir. DU, ; kirilma

donemi oncesi i¢in 0, sonrasi igin 1 verilerek olusturulmaktadir. DT, ise kirilma

donemi oOncesi igin yine 0, kirilma donemi sonrasinda 1,2,3... degerleri verilerek
olusurulmaktadir.

ANEDENSELLIK ANALIZLERI

Nedensellik analizlerinin yapilabilmesi igin Oncelikle uygun Vektor
Otoregressif modelin kurulmasi gerekmektedir. VAR modelleri igsel digsal degisken
ayrimi yapmadan esanli denklem sistemleri ile tahmin yapmada kullanilir. Model
kurulurken uygun gecikme sayisinin belirlenmesi Onemlidir. Gecikme sayisinin
belirlenmesi i¢in bir takim bilgi kriterleri kullanilmaktadir. Akaike, Schwartz ve
Hannan&Quinn tarafindan gelistirilenler literatiirde oldukg¢a biiylik bir dneme sahip
olan bilgi kriterleridir. Bunlar hata terimlerine ait varyans-kovaryans matrisinden
yararlanilarak sirasiyla Esitlik 2, 3 ve 4’teki gibi hesaplanir.

AIC(p)=TIog‘i‘+2(m2p+m) @)
BIC(p):Tlog‘i‘+log(T)(m2p+m) (3)

HQ(p) :Tlog‘i‘+2((Iog(|og(T))))(m2p+m) 4)
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Uygun gecikme sayisina karar verildikten sonra, modelin istikrarlilig1 i¢in ters
koklerin birim matris igerisinde olup olmadigi incelenmelidir. Ayrica otokorelasyon ve
esvaryanslilik varsayimlarida test edilerek modelin gegerliligine karar verilmelidir.

VAR modellerinde saptanamayan igsel digsal ayriminin tespit edilmesi igin
gelistirilen Nedensellik analizleri ilk olarak Granger tarafindan 1969’da Gnerilmistir.
Granger, Eger Y, degiskeni Z, 'nin nedeni ise, Y, 'nin digsal, Z, ’nin ise igsel
degisken oldugunu ileri stirmiistiir. Sifir hipotezi nedenselligin olmadigini ileri siirer ve
hesaplanan F istatistikleri ile H,reddedilip edilmeyecegine karar verilir. T zaman
degerini, p bilinmeyen parametre sayisini gostermek iizere;

T T
Z/Alzt2 'Z:[ﬁtz /p
F(p,T-2p-1)= 11— = ©®)
Z,LALHZ/(T-Zp-l)
i=1

Esitlik 5°teki gibi hesaplanir.

Granger testinin gecikme sayisina duyarli olmasi, secilen farkli gecikme
sayilarinda farkli nedensellik iliskileri vermesi elestirilere neden olmustur. Bu nedenle
Hsiao tarafindan ilk olarak 1979 yilinda gecikme sayinin belli bir kritere dayali olarak
secilmesine dayanan bir nedensellik analizi gelistirilmistir. Hsiao nedensellik analizi
her bir degiskenin farkli bir gecikme ile denkleme girmesine izin verirken aymni
zamanda dissallik agisindan da oldukca giiclii bir test saglamaktadir (Hsiao, 1979).
Gecikme uzunlugunun belirlenmesinde Son Tahmin Hatalar1 (Final Prediction Error-
FPE) hesaplanir. Bir¢ok arastirmaci tarafindan yapilan ¢alismalarda da son tahmin hata
kriterine dayanan yontemin gecikme uzunlugu se¢imi ve saptanmasinda daha saglikli
sonuglar sagladigi bulunmustur (Hwang ve Gum, 1991; Thornton ve Batten, 1985).

M N

Y :Zaiyt—i +zbjzt—j +U; (6)
) =t
M N

Zt:zcizt—i+zdjyt—j+vt (7
i1 =1

Y, ve Z, duragan iki zaman serisi M ve N maksimum gecikme sayilar1 olsun.
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Esitlik 6°da gecikme uzunlugu (m), 1’den M’e kadar alinarak sadece Y, 'nin

kendi gecikmeli degerleri ile regresyon analizi yapilir. FPE kriteri, Esitlik 8’deki gibi
tahmin edilir.

rremo (17 7| %32

Esitlikte yer alan T, gézlem sayisi; Q(m,0), hata kareleri toplamidir. Optimum
gecikme uzunlugunu en kiiciik FPE degeri vermektedir.

Ikinci adimda, Y, degiskeni segilen m gecikme uzunlugunda kontrol degiskeni

olarak almir ve gecikme uzunlugu (n), 1’den N’e kadar alinarak Z, degiskeni,

manipule degisken olarak modele katilir (Ayvaz, 2006). Regresyondan hata kareler
toplami elde edilir ve FPE kriteri,

T+m+n+1)(Q(m,n)j
T-m-n-1 T

FPE(m,n) :( 9)

seklinde hesaplanir.
B. ANALIZ BULGULARI

Analizlere baglamadan once serilerin grafik incelemeleri yapilmistir. Sekil 3’te
ilgilenilen zaman serilerinin dagilimini gdsteren 4 adet ¢izgi grafigi mevcuttur (Eviews
9 programindan elde edilen standart grafikler). Serilerin genel olarak artis egiliminde
oldugu ancak zaman zaman sert diisiis ve yiikseliglerin yasandigi goziikmektedir.

Sekil 3: Arastirma Degiskenlerinin Grafikleri
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Grafik incelemelerinin analizlere baglamadan yapilmasi duraganlik ve yapisal
kirilmalar konusunda arastirmaciya ilk izlenim vermesi ag¢isindan onemlidir. Grafik
incelemelerinin ardindan yapilan birim kdk testlerine ait sonuglar Tablo 1 ve Tablo
2’de verilmistir. Seriler genel olarak trend ve/veya sabit icerdiginden ADF ve PP
testlerinin sadece sabitli (Model A) ve hem sabit hem de trendli (Model B) modellerine
ait sonuglar verilmistir. Serilerin diizey degerlerine ve ilk farklar1 alindiktan sonraki
hallerine yapilan test sonuglar1 ayni tablo {izerinde gosterilmistir.

Tablo 1: ADF ve PP Testlerinin Sonuglari

Model A Model B

t-ist. Anlamlilik t-ist. Anlamlilik

Diizey Fark Diizey Fark Diizey Fark Dizey Fark

GSYIH ADF -3.128 -7.704 0.029 0.000 -1945 -7.378 0.621 0.000
PP -3.596 -7.704 0.008 0.000 -1.833 -8.916 0.679 0.000

Kur ADF 1385 -8.634 0999 0.000 -0.976 -9.297 0.941 0.000
PP 2.067 -8.634 1.000 0.000 -0.586 -13.242 0.977 0.000

Petrol ADF  -2543 -8.483 0.110 0.000 -2.267 -8.599 0.446 0.000
PP -2503 -8.562 0.119 0.000 -2.153 -9.054 0.508 0.000

Ulastrma ~ ADF  -0.604 -8.307 0.863 0.000 -3.376 -8.248 0.062 0.000
PP -0.654 -8.309 0.851 0.000 -3.771 -8.251 0.024 0.000

Tablo 1°de serilerin diizey ve ilk farki alinmis degerlerinin ADF ve PP birim
kok testi sonuglar1 verilmistir. Sonuglar, hem test istatistigi (t-ist) hem de anlamlilik
diizeyi olarak gruplandirilmigtir. Arastirma %95 giiven diizeyi ile yapildiginda
yukaridaki tabloda anlamlilik diizeyi %5’in altinda olanlarin birim kdk igermedigi yani
duragan oldugu bilinir. Ornegin ulagtirma sektdrii ADF testinin B modeline gore
diizeyde duragan degil iken PP testine gore diizeyde duragandir. Ayni geligkili durum
GSYIHnin A modeli i¢in de gecerlidir. Birim kok testlerinden sadece birinin
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uygulanmasi ve ona gore karar verilmesi ¢ok uygun degildir. Daha fazla modelin
uygulanip sonuglarinin tutarli olmasi beklenir. Bu nedenle KPSS, ERS nokta Optimum
ve DF-GLS Testleri de uygulanmis, sonuclar Tablo 2°de verilmistir.

Tablo 2: KPSS, ERS Nokta Optimum ve DF-GLS Testlerinin Sonuglari

Model A Model B

ist. Diizey Fark Diizey Fark
GSYIH KPSS LM 0.8177 0.5870 0.2815 0.0706
ERS-Nok.Opt. P 95.9266 0.8257 52.4993 1.7568
DF-GLS t -0.2450 -7.1224 -0.9029 -7.5261
Kur KPSS LM 1.0159 0.4927 0.2972 0.0632
ERS-Nok.Opt. P 72.5654 1.2072 38.4898 3.4773
DF-GLS t 2.0813 -6.3125 -6.3125 -7.5310
Petrol KPSS LM 0.3206 0.2609 0.2474 0.0621
ERS-Nok.Opt. P 13.7581 0.7122 19.5706 2.5818
DF-GLS t -1.2322 -8.4967 -1.7046 -8.5546
Ulastirma KPSS LM 1.1441 0.0426 0.0599 0.0365
ERS-Nok.Opt. P 39.1398 2.1026 7.7221 3.4656
DF-GLS t 0.2348 -3.0346 -2.9046 -6.7649

Burada da ozellikle KPSS testine gore serilerin (GSYIH, Kur) ilk farklar
alindiktan sonra dahi duragan olmadig1 saptanmistir. ERS-Nokta Optimum ve DF-GLS
testine gore ise bu iki degisken 1 farki alindiginda duragandir. Hem birim kok testi
sonuglart hem de Sekil 3’teki grafikler seride yapisal kirilma oldugu izlenimi
olusturmustur. Bu nedenle birim kok testleri ayrica yapisal kirtlmalar1 géz oniine alan
modeller ile tekrar yapilmistir. Lee-Strazicich testlerinde oncelikle hem sabit hem
trenddeki 2 kirilmali model, ardindan sadece sabitteki 2 kirilmali model, son olarakta
tek kirilmali modeller denenmistir. Bu kisimda sadece anlamli kirilma tarihleri veren
modeller 6zetlenmistir.

Tablo 3: Lee-Strazicich bir/iki Kirilmali Birim Kok Testi Sonuglari

GSYIH- Model A ULASTIRMA- Model A
S{1} A Kirilma Tarihi t-ist. S{1} A Kirilma Tarihi t-ist.
-0.6896 D(2008:04) 1.79 | -4.9664 D(2005:04) -1.61
D(2018:02) 2.36 D(2008:04) 1.72
Petrol Fiyatlari- Model B Déviz Kuru- Model A
-4.1998 D(2008:02) -6.71 | -1.2662 D(2018:01) 4.39
DT(2008:02) 1.73
D(2013:04) 1.71
DT(2013:04) -4.39
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S{1} degerleri kritik tablo degerlerleri (Lee ve Strazicich, 2003; Lee ve
Strazicich, 2004) ile kiyaslandiginda serilerin duragan olmadigi saptanmistir. Esitlik 1
ile oncelikle seriler yapisal kirilmalardan armndirilmistir. Halen duragan olmayan bu
serilerin ilk farklar1 da alinarak nedensellik analizleri yapilmistir. Nedensellik
analizlerinin yapilabilmesi i¢in serilerin duragan olmasi 6nemlidir.

Tablo 4: VAR Modeli Uygun Gecikme Sayilari

Lag LogL LR FPE AIC SC HQ

0 -45.13038 NA 4.78e-05 1.403725 1.532211 1.454761
1 126.8613 319.4132 5.55e-07*  -3.053181*  -2.410754*  -2.798001*
2 138.0288 19.46325 6.41e-07 -2.915108 -1.758739 -2.455784
3 158.6391  33.56543* 5.68e-07 -3.046833 -1.376522 -2.383365
4 163.7073 7.674678 7.94e-07 -2.734495 -0.550243 -1.866883
5 167.7971 5.725709 1.16e-06 -2.394203 0.303991 -1.322448
6 175.8188 10.31359 1.54e-06 -2.166252 1.045885 -0.890352

Oncelikle kurulan VAR modeli igin uygun gecikme sayilarinin belirlenmesi
icin kullanilan bilgi kriterlerine ait sonuglar Tablo 4’de verilmistir.

Tablo 4 incelendiginde uygun gecikme sayilarimin 1 ile 3 arasinda degistigi
goziikmektedir. 1 ve 2 gecikme uygulandiginda modelde ciddi otokorelasyon problemi
gbzlenmis 3 gecikmede uygun VAR modeli bulunmustur.

Sekil 4: VAR Modeline Ait Ters Koklerin Dagilimi
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Ters koklerin hepsi birim ¢ember igerisinde oldugundan model istikrarlidir.
Modelin otokorelasyonsuz oldugu Tablo 5’de goziikmektedir.

Tablo 5: LM Otokorelasyon Test Istatistikleri

Lags LM-Stat Prob
1 8.031939 0.9479
2 9.188215 0.9055
3 6.580740 0.9805
4 9.160736 0.9066
5 12.50694 0.7084
6 8.578207 0.9298

White esvaryanslilik

testi de

incelendiginde (prob=0.1780) modelin

esvaryanshilik varsayimini da sagladigi gorilmistir. Klasik Granger nedensellik
analizinin sonuglar1 Tablo 6’da verilmistir.

Tablo 6: Granger Nedensellik Analizi Sonuglari

F degeri Olasihk Karar
Kur -GSYIH 5.771795 0.1233
Petrol»GSYiH 8.731242 0.0331 Nedenidir.
Ulastirma—GSYTH 0.185058 0.9800
GSYIH—Kur 3.562364 0.3128
Petrol—Kur 4.003008 0.2611
Ulastirma—Kur 5.463544 0.1408
GSYIH—Petrol 4.735663 0.1922
Kur—Petrol 2.245733 0.5230
Ulastirma—Petrol 1.956844 0.5814
GSYiH—Ulastirma 8.138679 0.0432 Nedenidir.
Kur —Ulastirma 8.847462 0.0314 Nedenidir.
Petrol —Ulastirma 2.217625 0.5285

Tablo 6 incelendiginde aragtirmada 12 hipotez kuruldugu goéziikmektedir.
Bunlar, Déviz kurunun, GSYIH’nmn nedeni olmadigi, petrol fiyatlarmin GSYIH nin
nedeni olmadigi, Ulastirma Sektdriiniin GSYIH’nin nedeni olmadigi, GSYIH nin
doviz kurunun nedeni olmadigi, petrol fiyatlarinin déviz kurunun nedeni olmadigi,
Ulastirma Sektdriiniin doviz kurunun nedeni olmadigi, GSYIH’nin petrol fiyatlarinin
nedeni olmadigi, kurun petrol fiyatlarinin nedeni olmadig1, ulagtirma sektdriiniin petrol
fiyatlarnin nedeni olmadigi, GSYIH nin ulagtirma sektdriiniin nedeni olmadigi, kurun
ulagtirma sektoriiniin nedeni olmadigi son olarak da petrol fiyatlarinin ulastirma
sektoriiniin nedeni olmadigi alternatif hipotezleridir. Granger nedensellik analizi
sonuclarma goére petrol fiyatlart GSYIH’nin nedenidir. Bununla birlikte ulastirma
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sektorii ve kur GSYIH nim dolayisiyla biiyiimenin de nedeni degildir. Kur ve petrol
fiyatlar1 da caligmada kullanmilan diger degiskenlerden etkilenmemektedir. Ancak
ulastirma sektorii, GSYIH ve kurdan etkilenmektedir. Ekonometrik analizlerde sadece
tek bir yontem ile nedenselligin yoniine bakmak yeterli degildir. Granger nedensellik
analizi farkli gecikmelerde farkli sonuglar tiretebildigi i¢in gecikme sayisini son tahmin
hatalarina dayal1 olarak secen Hsiao nedensellik analizi de bu arastirmada ek olarak
uygulanmigtir. Hsiao nedensellik testi sonuglari ise Tablo 7°de verilmistir.

Tablo 7: Hsiao Nedensellik Analizi Sonuglari

Bagimli Bagimsiz Degiskenler FPE Nedensellik Yonii
Degisken
GSYIH GSYIH (2) 0.0122
GSYIH (2) Ulastirma(2) 0.0148 Nedeni degil.
GSYIH (2) Petrol(1) 0.0126 Nedeni degil.
GSYIH (2) Kur (1) 0.0135 Nedeni degil.
Ulastirma Ulastirma (1) 0.1002
Ulastirma (1) GSYIH (1) 0.0959 Nedenidir.
Ulastirma (1) Petrol (2) 0.0943 Nedenidir.
Ulastirma (1) Kur (1) 0.0918 Nedenidir.
Kur Kur (1) 0.0245
Kur (1) GSYIH (1) 0.0251 Nedeni degil.
Kur (1) Petrol (1) 0.0248 Nedeni degil.
Kur (1) Ulastirma (2) 0.0250 Nedeni degil.
Petrol Petrol (1) 0.0369
Petrol (1) GSYIH (1) 0.0377 Nedeni degil.
Petrol (1) Kur (1) 0.0376 Nedeni degil.
Petrol (1) Ulastirma (1) 0.0378 Nedeni degil.

Tablo 7°deki parantez igleri belirlenen FPE’ye gore belirlenen gecikme
sayilaridir. Burada da Granger testi ile benzer olarak, GSYIH ve kurun ulastirma
sektoriiniin nedeni oldugu saptanmustir. Iki testin sonuglarinin da ayn1 yonlii bulunmasi
ekonomik biiyiime ve doviz kurunun, Ulagtirma sektorii iizerinde etkili oldugunun
gliclii bir kanmitidir. Ayrica Hsiao testinde, Granger testinden farkli olarak, petrol
fiyatlarinin da ulastirma sektoriini etkiledigi saptanmistir. Bu sonucunda literatiire
paralel ve beklentiler ile uyumlu oldugu sdylenebilir.

SONUC VE DEGERLENDIRME

Ulagtirma ve Lojistik sektoriiniin iligkili oldugu mikro ve/veya makro
faktorlerin arastirilmasi literatiirde oldukca genis yer tutmaktadir. Bu ¢alismada da
Ulagtirma ve Lojistik sektoriinil etkiledigi diislinlilen makroekonomik degiskenlerden,
GSYIH, dolar kuru ve petrol fiyatlar1 gbz oniine almmustir. Incelenen dénemde tiim
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degiskenlerde farkli donemlerde yapisal kirilmalar oldugu ve bu kirilmalar géz oniine
alindiginda dahi serilerin duragan olmadig1 saptanmstir. Granger ve Hsiao nedensellik
testlerinin uygulanabilmesi i¢in serilerin duragan olmasi gerekmektedir. Altinay ve
Karagol (2005), kirilmaya sahip serilerde Oncelikle serilerin bu kirilmalardan
armdirilmasini 6nermektedir. Nedensellik analizlerine baslamadan once burada da
seriler kirilmalardan arindirilmis ardindan duraganlastirilmistir. Duragan serilerin
Granger nedensellik analizi sonuglar1 incelendiginde petrol fiyatindaki degisikliklerin
GSYIH’da gerceklesen degisimin nedeni oldugu sonucu goziikmektedir. Bu calisma ile
elde edilen sonuca benzer olarak Oksiizler ve Ipek (2011), Tiirkiye’de petrol
fiyatlarinin ekonomik biiyiimeyi etkiledigi sonucuna ulasmistir. T.C. Enerji Piyasasi
Diizenleme Kurumu tarafindan yayimlanan ve yillara ait petrol {iriinlerinin iiretim,
tilketim ve ithalat verilerinin yer aldigi Petrol Piyasas1i 2019 Yili Sektér Raporu’na
gore (Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu [EPDK], 2020) Tiirkiye’de petrol ithalati
petrol ihracatinin 3,14 kati1 seviyesindedir. Tiirkiye’nin enerji ihtiyacinin ¢ogunu ithalat
yoluyla temin ediyor olmasi ve kullanilan enerji kaynaklarinin agirlikli olarak petrol
kaynakli olmasi, petrol fiyatiin da GSYIH’y1 etkilemesine sebep olmaktadir. Petrol
fiyatindaki artisin  GSYIH degerini dolayisiyla ekonomik biiyiimeyi olumsuz
etkilememesi i¢in miimkiin olan alanlarda alternatif enerji kaynaklarinin kullanilmasi
faydali olacaktir. Ayrica petrol iiriinlerini kullanan isletme ve kurumlarin beklenmedik
fiyat hareketlerinden etkilenmemek adina tiirev piyasalar aracilifiyla korunma
saglamasi da 6nemlidir. Granger nedensellik analizi ile elde edilen bir diger sonug ise
BIST Ulastirma endeksinin GSYIH ve kur degisiminden etkilendigidir. Yani ekonomik
kalkinma ulastirma endeksi iizerinde etkilidir. GSYIH ile ulastirma iliskisinin
incelendigi farkli ¢alismalarda da bu ¢alismayla elde edilen bulgular1 destekleyen
sonuglara ulasildigi géziikmektedir (Banister ve Berechman, 2001; Lean vd., 2014;
Marazzo vd., 2010; Pradhan ve Bagchi, 2013). Ulastirma sekt6riinde kullanilan
kaynaklarin doviz cinsinden yapilan 6demeyle temin edilmesi, Ozellikle enerji
ihtiyacinin dovize duyarli olmasi, doviz kuru degisiminin sektorii etkilemesine sebep
olmaktadir. Elde edilen bu sonug, Kiract (2020) tarafindan elde edilen sonug ile
uyumludur. Déviz fiyatinda gerceklesecek beklenmedik artis ulastirma sektorii igin
finansal sikint1 olusturabilecektir. Bu nedenle ulastirma sektoriinde faaliyet gosteren
firmalarin d6viz artis riskinden korunabilmesi i¢in de tiirev triinler faydali finansal
ara¢ olarak degerlendirilebilir. Ayrica sektdriin dovize duyarliligimi azaltabilmek,
faaliyetlerini daha giivenli yiirlitmesini saglayabilmek amaciyla kamu otoritesi
tarafindan sektor paydaslarina farkindalik olusturacak bilgilendirmeler yapilabilir.
Ulagtirma sektoriinde yer alan firmalarin karsilasacaklari risklere karsi hazirlikli olmast
hem firma karliligimi arttiracak hem de firmanin uzun Omiirlii olmasini, dolayisiyla
firma tarafindan saglanan istihdamin devamliligini saglayacaktir.
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Granger nedensellik analizine yapilan en Onemli elestiri gecikme sayisinin
belirlenmesi durumunadir.  Gecikme uzunlugunun saptanmasinda, FPE kriterine
dayanan Hsiao yonteminin nedensellik analizinde daha saglikli sonuglar verdigi
bilinmektedir. Iki asamali Hsiao testi sonuglarina gére Granger nedensellik analizinden
farkli olarak petrol fiyatlarrin GSYIH’y1 etkilemedigi ancak Ulastirma sektdriinii
etkiledigi saptanmistir. Aggarwal, Akhigbe ve Mohanty (2012), petrol bazli enerjinin
ana kullanicisi olarak tanimladigi ulagtirma sektoriiniin petrol fiyatlarinda gergeklesen
artistan etkilendigini ve sektor getirilerinde bu artis nedeniyle azalma oldugunu
belirtmistir. Granger nedensellik analiziyle benzer olarak da kur ve GSYIH, ulastirma
sektoriinii etkilemektedir. Yapilan iki farkli nedensellik analizine gore de Ulastirma
sektoriinlin  kur degisimlerine kargt hazirliklt olmasi gerektigi sonucu ortaya
cikmaktadir. Ayrica GSYIH degisiminin ulastirma sektdriinii etkiledigi sonucu dikkate
alindiginda, iilke ekonomisinde gergeklesen biiylime ile ulasim aglarinin yayginlagmasi
ve gelismesi beklenmektedir diyebiliriz. Ulasim sektoriinde gergeklesecek biiylime ile
pazar alanlarinin olusmasi, istihdam artisinin saglanmasi, farkli sehirler ve bolgeler
arasinda igbirliginin ve iletisimin artmasi beklenebilir. Analiz bulgularindan yola
cikarak ulastirma sektoriinde biiylimeyi saglayabilmek icin ekonomik biiylimenin
gerekli oldugunu ifade etmek dogru olacaktir. Ulastirma sektoriine yatirim yapacak
olan yatirimcilar i¢in ekonomik biiyiimede artis oldugu dénemler yatirim firsati olarak
degerlendirilebilir.

Gerek ulusal gerekse uluslararasi diizeydeki ulastirma projeleri sektoriin
onemini her gegen giin arttirmaktadir. Ornegin Zonguldak il smirlar1 igerisinde yer alan
ve yakin gelecekte tamamlanmasi planlanan Filyos Limani, Tiirkiye’nin Karadeniz’e
kiyisi olan iilkelerle gerceklestirecegi ticarete ve ihracata olumlu katkisinin olacagi
beklenmekte olan projelerden birisidir. Filyos Liman Projesi’ni de kapsamakta olan
Filyos Vadisi Projesi ile ticaret ve ihracatin yani sira mega endiistri bolgesi
olusturulmasi planlanmakta, olusturulan bu alan ile iilke ekonomisine 6nemli katki
sunulacagi diisliniilmektedir. Bu katkilarin arastirilmasi, diizeylerinin belirlenmesi
ileriye yonelik tahminler i¢in her zaman 6nemli olacaktir.
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